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Fiir Unabhangige, die das Gefiihl von Macht unter
dem FuB spiiren méchten und den Blick einer legen-
daren Formgebung schaizen, ist der Freightliner XL
Classic ,der” Truck. Mit seinem groBen Grill, der fast
quadratischen Motorhaube, den 132-zélligen BBC
und dem vielen glanzenden Chrom ist der Classic ein
Fahrzeug, das von Kennern schon kilometerweit
erkannt wird. Verkleidete Stof3stange, Chrom-Grillein-
fassung, Chromblinker, Doppelhalogen-Scheinwerfer
sind nur einige Extras, die den Lkw ausmachen.

Auf dem europiischen Markt
waren die klassischen XL mit drei
Achsen und der Langkabine bis-
her recht selten zu sehen, ein
Zweiachser dagegen nie. Fiir
Abhilfe sorgt Willi Klekamp aus
Hasbergen bei Osnabriick: Er
importierte den ersten Classic XL
mit zwei Achsen und verkiirzter
Kabine nach Europa. Ausgestatiet
mit dem Caterpillar Motor C 15
mit 15,6 Litern Hubraum und 500
PS, erfillt er nach der Bereitstel

lung fiir den deutschen Markt die
Luro 3-Norm. Ein Novum fiir den
deutschen Trucker diirfte das 10-
Gang-Automatikgetriebe ohne
Schaltkniippel sein, alles liuft
vollautomatisch beim Classic XL.
Aulerdem ist er mit von innen
einstellbaren Suchscheinwerfern
ausgestattet, Klimaanlage und
awei Schlalpliitze sind serien-
miilig vorhanden. Der Spezial-
bau e Deutsehland dauerte ab
Bestellung etwa vier Monate.

Klekamp holte den Freightliner
persinlich in Portland/Oregon ab
und brachte in nach Boston, von
wo aus er nach Bremerhaven ver-
schifft wurde. Etwa 100.000 Euro
kostet das Schmuckstiick, hinzu
kommen 5.000 US-Dollar fiir den
Schiffstransport sowie die Um-
baukosten [iir den deutschen
Markt.

Das sind: Beleuchtung éindern,
Bremsen komplett nachriisten,
Lenkung und Sattelplatte aufl

iaissarist

Rustikale
Fernbedienung
fiir den Such-
scheinwerfer

deutsche TUV-Mafstibe vorbe-
reiten und, und, und. In Deutsch-
land gibt es nur eine Werkstatt,
die Caterpillar-Motoren auf

Euro 3 bringen konnen - und das
ist die von Willi Klekamp.

In Deutschland wird der Freight-
liner als Tankzug fiir Stickstofl
und Kohlensiure eingesetzt, also
ist ebenfalls eine ADR fiir Tank-
fahrzeuge notwendig. Auch [ir
den Transport von Gefahrgiitern
wird der Classic XL entsprechend
umgeriistet, Der XL wird seit 1995
gebaut, in Portland und Mexiko
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werden jihrlich etwa 45.000
Modelle hergestellt. Mit 14 ver-
schiedenen Schlafwagen-Kombi-
nationen - vom einfachen Schlaf-
platz bis zur Sleeper-Kabine, in
denen man stehen kann - bis zu
Hunderten von Extras, die der
Leistungserhohung und/oder
Verbesserung der Bequemlichkeit
dienen, beweist Freightliner sei-
nen Ruf als Truck der Extraklasse.

Der Dreiachser
ist die meistver-
kaufte Variante

L Classic als Zwelachser

Der XL ist nicht fiir jedermann
gedacht. Aber wer mit Macht und
Prestige umgehen kann, mehr als
normale Lkw-Gewohnheit
geniefen machte und hiichste
Qualitiit zu schiitzen weil3, fiir
den bedeutet der Classic XL alles.
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